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Ordnungsbehtirdliche Verordnung,
fiber die unverziigliche Anzeige
von umweltrelevanten Ereignissen
beim Betrieb von zu iiberwachenden Anlagen
im Zustindigkeitsbereich
der Staatlichen Umweltiimter
—~ Umwelt-Schadensanzeige-Verordnung -

Vom 21. Februar 1995

Aufgrund des § 26 Abs. 1 und des § 48 Abs. 5 Buchsta-
be & des Ordnungsbehdrdengesetzes in der Fassung der
Bekanntmachung vom 13. Mai 1980 (GV. NW. S, 528), zuletzt
geéndert durch Gesetz vom 20. Dezember 1384 (GV. NW.
S. 1115), wird fiir das Land Nordrhein-Westfalen im Ein-
vernehmen mit dem Innenministerium und dem Ministe-
rium fiir Arbeit, Gesundheit und Soziales verordnet:

§1
Geltungsbereich

Diese Verordnung gilt fiir Anlagen, deren Uberwachung
nach § 52 Abs. 1 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes den
Staatlichen Umweltimtern fibertragen ist. Sie findet keine
Anwendung, wenn im Einzelfall nach anderen Rechtsvor-
schriften eine gleichartige oder eine weitergehende Melde-
oder AmeigEﬁﬂicht gegeniiber den Staatlichen Umwelt-
#imtern besteht. Bestehende Anzeigepflichten gegeniiber
anderen Behérden bleiben von dieser Verordaung unbe-
rihrt.

§2
Anzeigepflichtige Tatbestiinde

(1) Die Betreiber der in § 1 genannten Anlagen haben
erhebliche Schadensereignisse, die sich im Zusammen-
hang mit dem Betrieb ihrer Anlage ereignen, unverziiglich
dem zustiindigen Staatlichen Umweltamt anzuzeigen. Fiir
den TFall der Verhinderung des Anlagenbetreibers ist ein
Betriebsangehdriger ausdriicklich zu beauftragen, in eige-
ner Verantwortung die Aufgaben nach Satz 1 wahrzuneh-
men; die Pflichten aus Satz 1 werden dadurch nicht be-
riihrt.

(2) Ein erhebliches Schadensereignis ist jede Stérung
des bestimmungsgemé&Ben Betriebs der Anlage, durch die
auBerhalb der Anlage Menschen gesundheitlich beein-
trachtigt, zahlreiche Personen erheblich belistigt oder be-
deutende Teile der Umwelt geschédigt worden sind. Wird
durch ein derartiges Schadensereignis unmittelbar ein
Sachschaden in H&he von voraussichtlich mehr als
1000000 Deutsche Mark innerhalb der Anlage oder 200000
Deutsche Mark auBlerhalb der Anlage verursacht, ist es
stets als erheblich einzustufen; steht die Schadenshéhe
noch nicht fest, 5o ist von einem geschétzten Schadensbe-
trag auszugehen.

{3) Eine Anzeigepflicht im Sinne des Absatzes 1 besteht
auch dann, wenn durch ein Ereignis im Zusammenhang
mit dem Betrieb einer Anlage, insbesondere durch eine
dem bestimmungsgemafen Betrieb widersprechende Frei-
setzung von Stoffen,

a) Menschen auflerhalb der Anlage oder wesentliche Teile
der Umwelt gefihrdet oder

b) eine grofle Zahl von Menschen auflerhalb der Anlage
erheblich beldstigt

werden kdnnen oder konnten.

§3
Mitteilungspflichtige Tatsachen

{1) In der Anzeige sind Art, Ort und Zeit des Schadens-
ereignisses, die eingetretenen Folgen und die noch zu er-
wartenden Auswirkungen mboglichst genau anzugeben.

{2) Bei Anderungen der Gefahren- oder Schadenssitua-
tion ist die Anzeige unverziiglich zu ergénzen Erweisen
sich Angaben nachtréiglich als unzutreffend, ist die An-
zeige unverziiglich zu berichtigen. Eine Erginzung oder
Berichtigung ist nicht erforderlich, soweit das zustandige
Staatliche Umweltamt eigene Feststellungen getroffen und
dies dem Anzeigepflichtigen mitgeteilt hat.
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§4
Unterstiitzungspflicht, Anordnungsbefugnis

{1} Der Betreiber einer in § 1 genannten Anlage hat die
Bediensteten der Staatlichen Umweltimter und deren Be-
auftragte bei der Untersuchung und Aufkldrung von Scha-
densereignissen zu unterstiitzen; insbesondere ist er ver-
pflichtet, ihnen — soweit dies zur Erfiillung ihrer Aufgaben
erforderlich ist — Hilfspersonal sowie Riume, Einrichtun-
gen und Geriite zur Verfiigung zu stellen. § 2 Abs. 1 Satz 2
gilt entsprechend.

(2) Die Staatlichen Umweltimter kéinnen im Einzelfall
anordnen, welche Mafinahmen zur Erfiillung der sich aus
Absatz 1 ergebenden Pflichten zu treffen sind.

§5
Ordnungswidrigkeiten
(1) Ordnungswidrig handelt, wer verséizlich oder fahr-
lassig
8) entgegen § 2 Abs. I oder 3 eine Anzeige nicht oder nicht
rechizeitig erstattet,

b} entgegen § 3 Abs. 1 unrichtige oder unvollstindige An-
gaben macht,

¢) entgegen § 3 Abs. 2 eine Anzeige nicht oder nicht recht-
zeitig erginzt oder berichtigt oder

d} einer vollziehbaren Anordnung nach § 4 Abs, 2 zuwider-
handelt

{2) Die Ordnungswidrigkeit kann mit einer Geldbufie ge-
ahndet werden.

§6
Geltungsdauer, Inkraftireten,
Aulerkraftireten

Die Verordnung gilt bis zum 31. Dezember 2004. Sie tritt
am Tage nach der Verkiindung in Kraft. Gleichzeitig tritt
die Schadensanzeige-Vercrdnung vom 31, August 1887
{GV. NW. S. 338) auler Kraft.

Diisseldort, den 21. Februar 1995

Der Minister fiir Umwelt,
Raumordnung und Landwirtschaft
des Landes Nordrhein-Westfalen

Klaus Matthiesen

- GV. NW. 1885 S. 106.

93
Gesetz
zur Reglonalisierung
des dffentlichen Schienenpersonennahverkehrs
sowie zur Welterentwicklung des OPNV
(Regionalisierungsgesetz NW)

Vom 7. Miirz 1995

Der Landtag hat das folgende Gesetz beschlossen, das
hiermit verkiindet wird:
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Erster Abschnitt
Allgemeine Regelungen

§1

Anwendungsbereich und Begriffsbestimmungen

(1) Offentlicher Personennahverkehr {§PNV} ist eine
Aufgabe der Daseinsvorsorge.

(2) OPNV im Sinne dieses Gesetzes. ist die allgemein
zugingliche Beférderung von Personen mit Verkehrsmit-
teln im Linienverkehr, die iiberwiegend dazu bestimmt
sind, die Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- oder Regio-
nalverkehr zu befriedigen. Das ist im Zweifel der Fall,
wenn in der Mehrzahl der Beférderungsfille eines Ver-
kehrsmittels die gesamte Reiseweite 50 Kilometer oder die
gesamte Reisezeit eine Stunde nicht iibersteigt.

{3) Fiir den schienerigebundenen OPNV gilt dieses Ge-
setz insoweit, als mit Eisenbahnen Schienenpersonennah-
verkehr {SPNV) nach § 2 Abs. 5 des Allgemeinen Eisen-
bahngesetzes {AEG) betrieben wird oder es sich um
Straffenbahnen, Hochbahnen, Untergrundbahnen, Schwe-
bebahnen oder &hnliche Bahnen im Sinne des § 4 Abs. 1
und 2 Personenbeférderungsgesetz (PBef(G) handelt.

(4) Dieses Gesetz gilt nicht fiir Eisenbahnen, deren Ge-
schaftstitigkeit {iberwiegend auf die Vermitthung des hi-
storischen Eisenbahnwesens ausgerichtet ist, sowie fiir
Seilhahnen.

§2
Grundsétze

(1) Bei dem Ausbau der Verkehrsinfrastruktur sollen im
Rahmen der angestrebten Raumstruktur des Landes der
schienengebundene Personennahverkehr gegeniiber dem
StrafSenverkehr, der Ausbau vorhandener Verkehrswege
gegeniiber dem Neubau sowie der OPNV unter Berfick-
sichtigung der Erfordernisse des Umweltschutzes, der so-
zinlvertraglichen Stadtentwicklung und des absehbaren
Verkehrsbedarfes soweit wie méglich Vorrang erhalten.

(2) Das Eisenbahnnetz ist als Grundnetz fiir eine lei-
stungsfdhige und bedarfsgerechte verkehrliche Erschlie-
Bung zu erhalten. Es ist insbesondere bei unbefriedigend
genufzten Schienenstrecken darauf hinzuwirken, daf alle
Moglichkeiten zur technischen, organisatorischenm und
wirtschaftlichen Verbesserung des Verkehrsangebotes
und zur Steigerung des dadurch erreichbaren Verkehrs-
aufkommens auf der Schiene ausgeschopft werden.

{3} In allen Teilen des Landes ist eine angemessene Be-
dienung der Bevilkerung durch den OPNV zu gewdhrlei-
sten. Die dazu notwendige Zusammenarbeit der kommu-
nalen Gebjetskirperschaften und der Verkehrsunterneh-
men des OPNV in Verkehrsverbinden ist mit dem Ziel
weiterzuentwickeln, durch koordinierte Planung und Aus-
gestaltung des Leistungsangebotes sowie durch einheit-
liche und nutzerfreundliche Tarife die Attraktivitit des
OPNV zu steigern.
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{4) In den Verdichtungsgebieten ist die Infrastruktur filr
den 9PNV auszubauen. Dabei soll die Hauptfunktion ei-
nem Nahverkehrsnetz fiir den Schienenschnellverkehr zu-
kommen, das sowohl kreuzungsfreie als auch beschleu-
nigte oberirdische Schienenstrecken umfaft und durch ein
darauf abgestimmtes Busnetz ergénzt wird, das die Er-
schlieBungs- und Zubringerfunktion erfiillt. Die Netzver-
kniipfung ist durch eine nutzérfreundliche Ausgestaltung
von Umsteigeanlagen unter Einbeziehung des Individual-
verkehrs sicherzustellen.

{5) In den Gebieten mit iiberwiegend lindlicher Raum-
struktur soll eine angemessene Verkehrsbedienung durch
koordinierte Bus-/Schienenkonzepte sichergestellt wer-
den. Notwendig ist ein Grundnetz von Schienenverbindun-
gen, auf das die Busnetze mit dem Ziel ausgerichtet wer-
den, eine Verbindung zwischen den Gemeinden entspre-
chend ihren zentralértlichen Verflechtungen sicherzustel-
len.

(6) Zur Starkung des OPNV sollen Sonderverkehre mog-
lichst in Linienverkehre iiberfiihrt werden. Dabei soll der
bescnderen Verkehrsnachfrage und den Bediirfnissen der
Bevilkerung Hechnung getragen werden,

{7) Bei der Planung und Ausgestaltung des OPNV sollen
bel geringer Nachirage die Moglichkeiten alternativer Be-
dienungsformen wie Rufbusse, Sammeltaxen und Biirger-
busse genutzt werden.

(8) Bel der Planung und Ausgestaltung der Verkehrsin-
frastruktur, der Fahrzeuge sowie des Angebotes des OPNV
sind die Belange insbesondere von Personen, die in threr
Mobilitit eingeschrinkt sind, zu beriicksichtigen.

(2) Den Belangen von Frauen und Kindern ist bei der
Planung und Ausgestaltung des OPNV in geeigneter Weise
Rechnung zu tragen.

(10} Unter Beriicksichtigung der Verkehrsnachfrage und
zur Sicherung der Wirtschaftlichkeit ist allen Verkehrsun-
ternehmen des OPNV die Miglichkeit einzurdumen, zu
vergleichbaren Bedingungen an der Ausgestaltung des
OPNV beteiligt zu werden.

Zweiter Abschnitt
Zusténdigkeiten

§3
Aufgabentriger

(1) Die Planung, Organisation und Ausgestaltung des
OPNV ist eine Aufgabe der Kreise und kreisfreien Stédte,
sowie von mittleren und grofien kreisangehérigen Stidten
die ein eigenes OPNV-Unternehmen betreiben cder an ei-
nem solchen wesentlich beteiligt sind. Unter den Voraus-
setzungen der §§ 4 bis 6 sind auch sonstige kreisangehérige
Gemeinden und Zweckverbiinde Aufgabentréger. Die Auf-
gabentriger fithren diese Aufgabe im Rahmen ihrer Lei-
stungsfdhigkeit als freiwillige Selbstverwaltungsaufgabe
durch, soweit nicht im folgenden besondere Pflichten auf-
erlegt werden.

{2} Die Aufgabentréger sind zustdndige Behérde fiir die
Auferlegung oder Vereinbarung gemeinwirtschaftlicher
Verkehrsleistungen im Sinne der Verordnung (EWG)
Nr. 1181/69 des Rates vom 26. Juni 1969 {iber das Vorgehen
der Mitgliedstaaten bei mit dem Begriff des &ffentlichen
Dienstes verbundenen Verpflichtungen auf dem Gebiet des
Eisenbahn-, Stralen- und Binnenschiffsverkehrs (ABIL.
EG Nr. L 156 8. 1) in der Fassung der Verordnung (EWG)
Nr. )1893/91 des Rates vom 20. Juni 1991 {ABl. EG Nr. L 180
S.1).

§4

Kreisangehirige Gemeinden

{1) Im Ortsverkehr kann der Kreis einer Gemeinde mit
ihrem Einvernehmen Aufgaben iibertragen. Er hat diese
Aufgaben zu Ubertragen, wenn die Gemeinde dies verlangt
und iiberdrtliche Belange nicht entgegenstehen. Auch ohne

riragung kénnen kreisangehérige Gemeinden das vom
Kreis oder Zweckverband bewirkte%PNV—Angebot eigen-
verantwortlich erweitern.

(2) Im Nachbarortsverkehr haben ein oder mehrere
Kreise einer oder mehrerer Gemeinden Aufgaben zu {iber-
tragen, wenn die beteiligten Gemeinden sich dariiber geei-



198

xl:igt haben und itherdrtliche Belange nicht enfgegen ste-
en.

(3) Durch Vereinbarung oder durch allgereine Regelung
des Krelses ist sicherzustellen, dafi beif Entscheidungen des
Kreises die betroffenen Gemeinden zu beteiligen sind. Ent-
scheldungen des Kreises, die ausschlieBlich den Ortsver-
kehr betreffen, erfolgen im Einvernehmen mit der betrof-
fenen Gemeinde.

(4) Soweit ein Kreis Aufgaben nach § 5 Abs. 3 Satz 3 auf
einen Zweckverband {ibertragen hat, gelten die Abs#iize 1
und 2 entsprechend.

§5
Uberdrtliche Zusammenschliisse

(1) Zur gemeingamen Aufgabenwahrnehmung bilden die
Kreise und kreisfreien Sthdte einen Zweckverband. Hier-
bei sind die vorhandenen Kooperationsrume, die in der
Anlage zu diesem Gesetz aufgefiihrt sind, zu beriicksichti-
gen.

{2) Die Rechtsverhilltnisse des Zweckverbandes werden
im en dieses Gesetzes und des Gesefzes iiber kom-
munfée Gemeinschaftsarbeit durch Verbandssatzung ge-
rege.

(3) Dem Zweckverband ist die Entscheidung fiber die
Planung, Organisation und Ausgestaltung des SPNV ru
iibertragen. Er hat auf die Bildung eines Gemeinschaftsta-
rifes und einheitlicher Befbrde sbedlu%mgen sowle
auf ein koordiniertes Verkehrsangebot im OPNV hinzu-
wirken. Die Mitglieder kfnnen weitere Aufgaben auf den
Zweckverband {ibertragen.

{4) Durch &ffentlich-rechtliche Vereinbarung oder durch
allgemeine Regelung des Zweckverbandes ist sicherzustel-
len, da Entscheidungen des Zweckverbandes, die sich nur
im Geblet eines Zweckverbandamitglieds unmittelbar aus-
wirken, mit dessen Einvernehmen erfolgen.

5) Wird in einem Kooperationsraum bis spitestens 30. 9.
1995 kein den Anforderungen dieses Gesetzes entspre-
chender Zweckverband gebildet, kann die Bezirksregie-
rung den Aufgabenirfgern eine angemessene Frist zum
Abschlul von Vereinbarungen iiber die Bildung eines
Zweckverbandes seizen.

(6) Kommen die Vereinbarungen innerhalb der Frist
nicht zustande, 30 kann die Bezirksreg‘emng die erforder-
lichen Anordnungen treffen und die Verbandssatzung er-
lassen.

gt
Uberregionale Verkehrsangebote

(1) Bei der Planung, Organisation und Ausgestaltung von
Linienverkehren des SPNV, die das Gebiet mehrerer
Zweckverblinde beriihren, haben die beteiligien Zweckver-
binde zusammenzuarbeiten. Kommt eine Zusammenar-
beit nicht zustande, hat das fiir das Verkehrswesen zustin-
dige Ministerium auf eine Zusammenarbeit hinruwirken.
Das Ministerium kann einen der beteiligten Zwecicver-
binde ermichtigen, zweckverbandsiibergreifende SPNV-
Angebote im Rahmen der nach § 11 2ur Verfilgung gestell-
ten Mittel zu fordern.

(2) Benachbarte Zweckverbinde kbnnen einem Zweck-
verband mit dessen Einvernehmen einzelne Angelegen-
heiten libertragen,

(3) Die Zweckverblinde sollen auf die Bildung von Uber-
gangstarifen hinwirken.

(4) Die Aufgabentriger kbnnen zur gemeinsamen Pla-
nung, Organisation und Ausgestaltung des OPNV Verein-
barungen mit Aufgabentriigern in angrenzenden Lindern
oder Staaten nach MaBgabe der hierfiir geltenden landes-
rechtlichen Regelungen, innerstaatlichen Abkommen und
vilkerrechtlichen Vereinbarungen abschliefen. Mit Zu-
stimmung des flir das Verkehrswesen zustindigen Mini-
sterfums kiinnen auch Zustindigkeitsvereinbarungen ge-
troffen werden.
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Dritter Abschnitt
Verkehrsplanungen

§7
OPNV-Bedarfsplan, OPNV-Ausbauplan

(1) Unter Beachtung der Ziele der Raumordnung und
Landesplanung sowie unter Beriiclsichtigung der Ver-
kehrsentwicklung und der Belange des Umweltschutzes
und des Stdtebaus stellt das fiir das Verkehrswesen zu-

Ministerium nach Anh8rung der Aufgabentriiger
des § 3 Absatz 1 Satz ] und im Benehmen mit der Landes-

plan behdrde fiir den Neu- und Ausbau der Infrastruk-
tur des OPNV einen Bed lan (OPNV-Bedarfsplan) auf.
Er umafaflt die Jangfristigen ungen fir die Schienenin-

frastruktur und andere bedeutsame InvestitionsmaBnah-
men des OPNV. Nach Ablauf von jeweils finf Jahren priift
das fiir das Verkehrswesen zustindige Ministerium,ob der
Bedarfsplan fortzuschreiben ist.

{2) Beziiglich des Bedarfsplans gem#fi Absatz 1 ist das
Einvernehmen mit dem Verkehrsausschufl des Landiags
herzustelien.

(3) Auf der Grundlage des OPNV-Bedarfsplans erstellt
das zustindige Ministerium im Benehmen mit dem Ver-
kehrsausschuB des Landtags einen Ausbauplan, der einen
Zeitraum von fiinf Jahren umfalt. Nach jeweils fiinf Jah-
ren wird der Aushauplan fortgeschrieben, wobei auch die
in diesem Plan enthaltenen, aber noch nicht realisierten
MaBnahmen zu fiberpriifen sind.

(4) Das zustéindige Ministerium erstellt auf der Grund-
lage des Ausbauplans jihrliche Forderprogramme. Diese
umfassen iiber die Mafnahmen des Ausbauplans hinaus
auch die Forderung der Beschaffung von Fahrzeugen des
OPNV nach § 12 Abs. 3.

§s
Nahverkehrsplan

(1) Die Kreise, kreisfrefen Stlidte und Zweckverbinde
stellen zur Sicherung und zur Verbesserung des OPNV je-
weils einen Nahverkehrsplan auf. Bei der Aufstellung sind
vorhandene Verkehrsstrukturen und die Ziele der Raum-
ordnung und Landesplanung zu beachten; die Belange des
Umweltschutzes und des Stiidtebaus sowie die Vorgaben
des OPNV-Bedarfsplans und des OPNV-Ausbauplans sind
zu berlcksichtigen.

(2) Die Nahverkehrsplanungen der Zweckverbéinde, ins-
besondere fir den SPNV, sind bei der sonstigen Nahver-
kehrspianung zu beachten.

(3) In den Nahverkehrsplinen sind auf der Grundlage
der vorhandenen und geplanten Siedlungs- und Verkehrs-
strukturen sowie einer Prognose der zu erwartenden Ver-
kebrsentwicklung Ziele Rahmenvorgaben fiir das be-
triebliche Leistungsangebot und seine Finanzierung sowie
die Investitionsplenung festzulegen. Der Rahmen fiir das
betriebliche Leistungsangebot hat die fiir die Abstimmung
der Verkehrsleistung des OPNV notwendigen Mindestan-
forderungen fiir Beiriebszeiten, Zugfoigen und Anschlu-
beziehungen an wichtigen Verkniipfungspunkten darzu-
stellen sowie die Ausriistungsstandards der im OPNV ein-

trten Fahrzeuge vorzugeben. Bei den Aussagen zur
msﬁticnsplan ist der voraussichtliche Finanzbedarf
anzugeben. Die Nahverkehrspline haben dariiber hinaus
die Struktur und Fortentwicklung der gemeinschafilichen
Befbrderungsentgelte und -bedingungen zu enthalten.

58
Aufstellungsverfahren

{1) Der Nahverkehrsplan wird im Benehmen mit den
betroffenen Gebietskérperschaften aufgestellt. Soweit Ge-
meinden Aufgabentriiger gern#f § 3 Abxs. 1 Satz 1 sind oder
nach § 4 Abs, 1 oder 2 Aufgaben wahrnehmen, ist {hr Ein-
varnehmen erforderlich. r die Einleitung des Aufstel-
lungsverfahrens ist die Bezirksplanungsbehrde unver-

figlich zu unterrichten.

2} Die vorhandenen Unternehmen
fG) wirken bei der Aufstellung mit.
zugezogen werden.

8 Abs. 3 Satz 2
ritte kdnnen hin-
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(3) Benachbarte Kreise und kreisfreie Stidte haben sich
bei der Aufstellung ihrer Nahverkehrspline abzustimmen.
Dies gilt entsprechend fiir Zweckverbéinde.

(4) Uber den Nahverkehrsplan entscheidet die Vertre-
tungskSrperschaft der in § 8 Abs. I genannten Aufgaben-
tréger. Der Plan ist in geeigneter Weise bekanntzumachen
utid zur Einsichtnghme bereitzuhalten.

{5) Der Nahverkehrsplan ist spitestens alle fiinf Jahre zu
itberpriifen und bei Bedar! fortzuschreiben. Die Absitze 1
bis 4 gelten hierfiir entsprechend.

Vierter Abschnitt
Finanzigémng
. §10
Allgemeines .
lS'ﬁ_‘lr)&s Land gew#hrt Zuwendungen zur Férderung des
OPNV. Sie sind nach MaBgabe der § ]1 bis 14 bestimmt

1. zur allgemeinen Férderung des SPNV durch Betriebs-
kostenzuschiisse;

2. zur Forderung 'von InvestitionsmafBnahmen der Irifra-
struktur des OPNV; ' ‘ -

3. fir die Beschaffung von Schienenfahrzeugen deg 4ffent-
lichen Personennahverkehrs der Eisenbahoen des Bun-
des und der &ffentlichen nichtbundeseigenen Eisenbah-
nen; ) - .

4. fiir die weitere Férderung von OPNV-Investitionen, ins-
hesondere fiir die Beschaffung oder die Abgeltung der
Vorhaltekosten von Fahrzeugen im Sinne des § 2 Abs. 1
Nr. 8 Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG)
fiir dffentliche und private Verkehrsunternehmen mit
Ausnahme der Eisenbahnen des Bundes und der 6ffent-
lichen nichtbundeseigenen Eisenbahnen:

5. zur allgemeinen Férderung der Planung, Organisation
und Ausgestaltung des OPNV.

{2) Die Hohe der fiir die Férderung des OPNV zur Verfi-
gung stehenden Mittel bemift sich nach den Ansitzen des
jeweiligen Haushaltsplanes. Zweckgebundene Mittel des
Bundes, inshesondere nach dem Regionalisierungsgesetz
des Bundes und dem GVFG, werden im Rahmen der
Zweckbestimmungen an die nach diesem Gesetz bestimm-
ten Zuwendungsempfinger in voller Hohe weitergeleitet.

(3) Die Gewdhrung bundesgesetzlicher Ausgleichslei-
stungen gem#l § 45a PBefG, § 6a AEG (Artikel 8 § 2 des
Eisenbahnneuordnungsgesetzes vom 27. Dezember 1993 —
BGBL 1S.2378-) und des § 58 Abs. 3 Schwerbehindertenge-
setzes erfolgt unabhéingig von diesem Gesetz.

(4) Das fiir das Verkehrswesen zustindige Ministerium
erléBt im Einvernehmen mit dem Finanzministeriam und
dem Innenministerium sowie im Benehmen mit dem Ver-
kehrsausschuB des Landtags die zur Durchfiihrung des
Vierten Abschnittes erforderlichen Verwaltungsvorschrif-
ten.

§uL
Zuwendungen fiir den SPNV

{1) Das Land gewiibrt den Aufgabentréigern im Rahmen
der Mittel gexn#l § 8 Abs. 1 des Regionalisierungsgesetzes
des Bundes Zuwendungen, die fiir die Férderung der Ei-
senbahnunternehmen im’ SPNV zur Sicherstellung des
Verkehrsangebotes bestimmt sind. Das Nihere wird durch
Verwaltungsvorschriften nach § 10 Abs. 4 geregelt, in denen
die Mittelverteilungbis zum 31. 12. 1997 unter Beriicksichti-
gung der erbrachten Betriebsleistungen (Zug-Kilometer)
festzulegen ist. Nach AnhSrung der Aufgabentriger ist der
Verteilungsschliissel ab 1. 1. 1998 neu festzusetzen.

(2) Die Gesamththe der Zuwendungen ergibt sich aus
§ 8 Abs. 1 des Regionalisierungsgesetzes des Bundes in
Verbindung mit dessen Anpassungs- und Revisionsregeln.

a) Bis zum 31. 12. 1897 sind diese Mittel zur Férderung der
Eisenbahnen des Bundes zu verwenden, um deren Be-
triebsleistungen nach dem Fahrplan 1093/1994 zu si-
chern. Die Forderung wird durch abweichende Ver-
kehrsleistungen nicht ausgeschlossen, wenn zumindest
das bisherige Verkehrsangebot bestehen bleibt. Soweit
Strecken der Deutschen Bundesbahn oder SPNV-Lei-
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stungen der Eisenbahnen des Bundes his zum 31. 12.
.18897 von Gebietskbrperschaften oder von &ffentlichen
nichtbundeseigenen Eisenbahnen iibernommen worden
sind oder 'werden, nehmen sie an dieser Férderung auf
der Grundlage des Fahrplans 1993/1904 teil.

b) Nach diesem Zeitpunkt konnen diese Mittel auch ver-
wendet werden flir die Férderung

1. von &ffentlichen nichtbundeseigenen Eisenbahnen,
sofern zumindest das Verkehrsangebot nach dem
Fahrplan 1993/1994 bestehen bleibt;

2. von 'Schienenersatzverkehren, um Verbesserungen
des Verkehrsangebotes zu erméglichen.

§12
Investitionsférderung

{1) Das Land gewiihrt Zuwendungen zur Investitionsfér-
derung fir InfrastrukturmaBnahmen des OPNV aus den
durch das GVFG bereitgestellter Bundesmitteln. Diese
werden ergénzt durch Landesmittel, deren Hhe sich nach
dem Jahresbetrag dieser Bundesfinanzhilfen unter Zu-
grundelegung der festgesetzten Férdersitze fiir die jewei-
ligen Férdergegenstinde bemifit. Der jéhrliche Gesamtbe-
trag der erginzenden Landesmittel belduft sich auf minde-
stens 25 v. H. der Summe der Bundesfinanzhilfen gemaif
Satz 1. Die Zuwendungen sind bestimmt fiir Gemeinden,
Kreise und Zweckverbénde sowie fiir &ffentliche und pri-
vate Verkehrsunternehmen. Die Eisenbahnen des Bundes
nehmen gemil § 11 GVFG an der Férderung nach MaB-
gabe des Bundesprogrammes teil; Infrastrukturmafinah-
men der Bundesbusgesellschaften werden imm Rahmen des
Landesprogrammes gefirdert.

{2} Investitionen des PNV werden dariiber hinaus ge-
fordert aus den Mitteln nach § 8 Abs. 2 des Regionalisie-
rungsgesetzes des Bundes. Geférdert werden kénnen Vor-
haben der Infrastruktur nach § 2 Abs. I Nr. ! Buchstabe b
und £, Nr. 2 bis 4 GVFG. Die Férdervoraussetzungen nach
§ 3 GVFG sowie die zum GVFG erlassenen Richtlinien gel-
ien entsprechend. Neben den in Absatz 1 Satz 4 genannten
Zuwendungsermpfingern nehmen die Eisenbahnen des
Bundes an der Forderung von Investitionen in die Infra-
strukctur teil, sofern es sich um Vorhaben zur Verbesserung
der Verkehrsverhilinisse der Gemeinden handelt und
keine Férderung nach den §§ 8 bis 11 des Bundesschienen-
wegeausbaugesetzes erfolgt.

(3) Das Land gewihrt ferner aus den Mitteln nach § 8
Abs. 2 des Regionalisierungsgesetzes des Bundes Zuwen-
dungen fiir die Beschaffung von Schienenfahrzeugen der
Eisenbahnen des Bundes und der éffentlichen nichtbun-
deseigenen Eisenbahnen.

(4} Die Mittelnach § 8 Abs. 2 des Regionalisierungsgeset-
zes des Bundes werden unter Beriicksichtigung der dort
enthalienen Anpassungs- und Revisionsregelungen in
Verbindung mit Absatz 1 vorrangig zur Aufrechterhaltung
des nach dem GVFG fiir die Jahre 1883 bis 1996 gewihrlei-
steten Fordervolumens sowie fiir zusitzliche Investitionen
der Eisenbahnen des Bundes eingesetzt.

(5) Das fiir das Verkehrswesen zustandige Ministerium
stellt auf der Grundlage des OPNV-Ausbauplanes jahrlich
fortzuschreibende Investitionsprogramme fiir die Mafinah-
men nach den Abséitzen I und 2 auf.

§13
Vorhaltekosten fiir Fahrzeuge

(1) Das Land gewiihrt den Aufgabentrigern Zuwendun-
gen auf der Grundlage der Vorhaltekosten fiir Fahrzeuge
im Sinne des § 2 Abs. 1 Nr. 8 GVFG. Sie sind insbesondere
tiir die Beschaffung dieser Fahrzeuge durch &ffentliche
und private Verkehrsunternehmen oder zur Abgeltung ih-
rer Vorhaltekosten bestimmt, kénnen aber auch fiir son-
stige InvestitionsmaBnehmen des PNV eingesetzt wer-
den. Vorhaltekosten diirfen nur an solche Verkehrsunter-
nehmen weitergeleitet werden, die den Gemeinschaftstarif
im Sinne des § 5 Abs. 3 anwenden. Zuwendungen nach
dieser Bestimmung sind ausgeschlossen, soweit eine For-
derung von Fahrzeugen nach § 12 erfolgt.

(2) Die Vorhaltekosten umfassen die Aufwendungen je
Betriebszweig aus Investitionen fiir Fahrzeuge sowie aus
deren Unterhaltung und Instandsetzung. Die Vorhalteko-
sten werden pauschaliert auf der Basis von Sollkostensit-
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zen sowie kapazitidts- und leistungshezogenen Parametern
ermittelt. Fiir die Sollkostensitze kdnnen Kostensatzgrup-
pen gebildet werden, die entsprechend den betrieblichen
und verkehrlichen Gegebenheiten eine Klassifizierung fiir
den schienengebundenen und den sonstigen OPNV sowie
nach unterschiedlichen Verkehrsregionen erméglichen.
Die Soltkostensitze werden jihrlich fortgeschrieben.

(3) Fiir diese Zuwendungen werden aus den Mitteln nach
§ 8 Abs. 2 des Regionalisierungsgesetzes des Bundes jahr-
lich mindestens 200 Millionen DM bereitgestellt. Dieser Be-
trag erhoht sich anteilig entsprechend den Anpassungs-
und Revisionsregelungen des Regionalisierungsgeseizes
des Bundes,

§14
Sonstige Férderung

(1) Aus den Mitteln nach § 8 Abs. 2 des Regionalisie-
rungsgesetzes des Bundes kéonen den Aufgabentréigern
neben den Zuwendungen nach § 11 Zuwendungen zur For-
derung des SPNV gewidhrt werden, sofern

a) eine deutliche Verbesse des Verkehrsangebotes ge-
geniiber dem Fahrplan 1693/1894 ermdglicht,

b) die Wiederinbetriebnahme von stillgelegten Strecken
des SPNV geférdert oder

c) der Bau neuer Schienenstrecken von besonderer ver-
kehrlicher Bedeutung mit Zustimmung des Landes ge-
férdert werden soll.

Die Gew#hrung von Fordermitteln nach den Buchstaben a)
und b) und die Férderung der Investitionen fiir Infrastruk-
turmaBnahmen oder der Beschaffung von Fahrzeugen
schliefen sich gegenseitig aus.

{2) Kreise, kreisfreie Stidte und Zweckverbiinde erhal-
ten jeweils eine jdhrliche Pauschale in I8he von einer
Million DM als allgemeine Forde der Planung, Organi-
sation und Ausgestaltung des OPNV, insbesondere fir die
Bildung und Umsetzung eines Gemeinschaftstarifes sowie
fiir die Aufstellung von Nahverkehrsplinen. Die Pauschale
bleibt auch dann erhalien, wenn ise oder Lreisfreie
Sthdte ihre Autgaben ganz oder teilweise auf einen Zweck-
verband iibertragen; jedoch leiten diese in den vorgenann-
ten Fillen einen entsprechenden Anteil der Zuwendung an
den Zweckverband weiter. Kommen Kreise, kreisfreie
Stidte und Zweckverbinde ihben in Satz 1 genannten Auf-
gaben nicht nach, kann die Bewilligungsbehtrde die Pau-
schale kiirzen oder zuriickfordern.

§15
Zustindigkeiten
(1} Die Bezirksregierungen sind Bewilligungsbehdrde
tiir die Zuwendungen nach den §§ 11, 12 Abs. 3, 13 und 14

Abs. 1, Sie sind ferner zustindig fiir die Gewdhrung der
Pauschele nach § 14 Abs. 2.

(2) Die Landschaftsverbinde sind Bewilligungsbehdrde
fiir die Zuwendungen fiir InfrastrukturmaBnahmen nach
§12 Abs.lund 2,

Fiinfter Abschnitt
SchluBbestimmungen
§16
Aufsicht

(1) Die Aufgabentriger unterliegen der Aufsicht des
Landes. Die Aufsicht erstreckt sich darauf, daB die Vor-
schriften dieses Gesetzes beachtet werden.
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{2) Der Oberkreisdirektor als untere staatliche Verwal-
tungsbehdrde fiihrt die Aufsicht iber die kreisangehdrigen
Gemeinden.

{3) Die Bezirksregierung fiihrt die Aufsicht iiber die
Kreise, die kreisfreien Stidte und die Zweckverbande, de-
ren Sitz in ihrem Gebiet liegt.

(4) Oberste Aufsichtshehdrde ist das fiir das Verkehrs-
wesen zustlindige Ministerium.

(5) Die Vorschriften iiber die allgemeine Aufsicht iiber
Gemeinden und Gemeindeverbinde bieiben unberiithrt.

§ 17
Ubergangsregelung

(1} Bei Inkrafttreten dieser Vorschrift bestehende Ver-
pilichtungen des Landes aus Grundvertriigen, die mit
Zweclktverbinden abgeschlossen worden sind, bleiben fir
die vereinbarte Mindestlaufzeit bestahen, Fiir diesen Zeit-
raum entfillt eine Férderung der Zweckverbénde und ih-
rer Mitgliedernach § 10 Abs. 1 Nr. 4 in Verbindung mit § 13.

{2) Ubersteigt die Férderung nach § 10 Abs, 1 Nr. 4 in
Verbindung mit § 13 die durch die veriragliche Verpflich-
tung des Landes abgedeckte Fahrzeugférderung, so wird
die vertragliche Firderung des Landes um den Unter-
schiedshetrag erpinzt.

{3) Die Verwendung der Leistung nach Absatz 2 richtet
gich nach den vertraglichen Regelungen.

§18
Inkraftireten
(1) Die §§ 1,2, 5, T und 16 treten am Tage nach der Ver-
kiindung dieses Gesetzes in Kraft.

(2) Die §§ 3, 4,6, 8,9, 10 Abs, I Nr. 1 und 5, § 10 Abs. 2
bis 4, §§ 11 und 14 Abs. 2, §§ 15 und 17 treten am 1. 1. 1998
in Kraft.

(3) § 10 Abs. 1 Nr. 2 bis 4 sowie §§ 12, 13 und 14 Abs. 1
treten am 1. 1. 1897 in Kraft.
Diisseldort, den 7. Marz 1885

Die Landesregierung

Nordrhein-Westfalen

Der Ministerprisident
Johannes Rau

(L.S)

Der Innenminister
Herbert Schnoor
Der Finanzminister
Heinz Schleuller
Der Minister fiir Umwelt,
Raumordnung und Landwirtschaft
Klaus Matthiesen
Der Minister
fiir Stadtentwicklung und Verkehr
Franz-Josef Kniola
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Kooperationsraum 1

Stadt Bochum

Stadt Bottrop

Stadt Dortmund
Stadt Diisseldorf
Stadt Duisburg
Ennepe-Ruhr-Kreis
Stadt Essen

Stadt Gelsenkirchen
Stadt Hagen

Stadt Herne

Stadt Krefeld

Kreis Mettmann
Stadt Mbnchengladbach
Stadt Miilheim a. d. Ruhr
Kreis Neuss

Stadt Oberhausen
Kreis Recklinghausen
Stadt Remscheid
Stadt Solingen

Kreis Viersen

Stadt Wuppertal

Kooperationsraum 2

Stadt Bonn

Erftkreis

Kreis Euskirchen
Stadt K&In

Stadt Leverkusen
Oberbergischer Kreis
Rhein-Sieg-Kreis

Rheinisch-Bergischer Kreis

Kooperationsraum 3

Stadt Aachen
Kreis Aachen
Kreis Diiren
Kreis Heinsberg

Kooperationsraum 4

Stadt Hamm
Hochsauerlandkreis
Mairkischer Kreis
Kreis Soest

Kreis Unna

Kooperatlonsraum %

Kreis Borken
Kreis Coaesfeld
Stadt Miinster
Kreis Steinfurt
Kreis Warendorf

Kooperationsraum 6

Stadt Bielefeld

Kreis Giitersloh

Kreis Herford

Kreis Lippe

Kreis Minden-Liibbecke

Kooperationsraum 7

Kreis Hixter
Kreis Paderborn

Kooperationsraum 8

Kreis Olpe
Kreis Siegen-Wittgenstein

Kooperationsraum 9

Kreis Kleve
Kreis Wesel

Anlage zu § 5 Abs. 1

- GV. NW. 1995 5. 198,
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